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Kreuzungsvereinbarung
(8§ 3/ 13 EKIG)

Zwischen der

DB Netz AG
Regionalbereich Nord
Lindemannallee 3, 30173 Hannover

nachstehend kurz DB genannt
und
der Stadt Vechta, Burgstrale 6, 49377 Vechta

vertreten durch den Burgermeister

nachstehend kurz Stadt genannt
wird
gemal § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKIG) vom 14.08.1963 (BGBI. |, S. 681) in der Fassung vom

08.03.1971 (BGBI. |, S. 167) und vom 21.03.1971 (BGBI. |, S. 337), zuletzt geandert durch Artikel 281 der
neunten Zustandigkeitsanpassungsverordnung vom 31.10.2006 (BGBL. I, S. 2444)

folgende Vereinbarung geschlossen:

§ 1

Gegenstand der Yereinbarung

Eisenbahnstrecke von Delmenhorst nach Hesepe (Strecke 1560) in Bahn-k in Stra-

(1) Die Gemeindestrae ,Falkenrotter Stralte" von OU B 69 Vechta bis zum Bremer TIr kreuzt die
Ren- km 0+752 hohengleich.

Die StraRe ,An der Paulus-Baste® kreuzt diese Eisenbahnstrecke in Bahn-km e
ebenfalls hohengleich. \

Beteiligte an der Kreuzung sind die DB als Baulasttrager des Schienenweges und die Stadt
Vechta als Baulasttréger der Strafe.

(2) Aus Grinden
- der Sicherheit und

- der Abwicklung des erhohten Verkehrsaufkommens

istes erforderlich,@é 0.g. héhengleichen Bahniibergange aufzuheber und stidlich

des Knotenpunktes Falkenrolter Stralle je eine hohenungleiche Bahinkreuzung in Form eines
Rahmen- / Trogbauwerkes herzustellen:

-,Neubau einer Eisenbahnuberfihrung in Bahn — km 47,350 der Strecke 1560"

0 zur Querung der kinftigen Entlastungsstrale Vechta-YWest und
9:‘, -,EeuBau einer Eisenbaﬁnﬂbeﬁﬂhrum{ ei Bahn-km 47,

zur Querung eines FulR- und Radweges.

Die Bahnibergange w atestens drei Monate nachmwbetri der Brucken (Trog)
autgehaben werden. Die Inbetriebnahme ist der DB von der Stadt sechs Monate vorher wegen
der Anmeldung der Sperrpausen anzuzeigen.




§2
Art und Umfang der MaBnahme

(1) Beschreibung der Manahme (Ziellésung)

Die GesamtmaRnahme umfasst folgende Teilmaftnahmen:

0) Erstellung einer Stralen- und Radwegeunterfuhrung&mit_einem wasserdichten Trogbab-
0

%a . in einer lichten Breite wvon 13,80 m in Bahn-km  47,350.
|

0

[ ]

b)

)

nbindung einer Eisenbahnuberfihrung — EU -. Das Trogbauwerk ist konstruktiv mit einer
Stahlbetonwanne ausgebildet, zu deren Herstellung eine Dichtsohle (HDI-Verfahren) und
Stahlspundwé&nde mit rickwartiger Zugverankerung vorzusehen sind. Zur Uberfuhrung der
Gleisanlage und der an diese angeschwenkten Gustav-Heinemann-Strafle wird das Trog-
bauwerk als Tragwerksrahmen ausgebildet, der eine monolithische Einheit bildet. Die
Trassierung der StraRe erfolgt nach der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen, (RASt-
06). Die Trassierung des Radweges erfolgt nach den Empfehlungen fur Planung, Entwurt

und Betrieb von Radverkehrsanlagen. Fir die Bauwerksentwéasserung wird eine zusatzli-
che Pumpstation errichtet. =
!‘__‘-—l‘

Erstellung einer davon abgesetzten eigensténdigenW@@
@Uhrupad mit Pumpenanlage in Bahn-km 47,639 als z=itedie Aufhebung des BU

dEr Paulus-Bastel'.
,V erechte Wi ' denen StralRen, Wege, Zufahrten und Zu-

gange und die Erstellung des Straltenaufbaus innerhalb der Trogstrecke und im Bereich
des Rahmenbauwerkes der beiden EU.

Anpassung samtlicher von den MaRnahmen betroffenen Ver- und Entsorgungsleitungen
Dritter.

Erstellung der Entwéasserungsanlagen auferhalb der Trog-/Rahmen EU-Bauwerke.

Durchfithrung aller eisenbahnspezifischen Begleitarbeiten fur den Bau der Eisenbahnuber-
filhrungen, wie Kabellagen (z.B. Signal- und Fernmeideanlagen) wahrend der Bauzeit si-
chern und ggfls. um- und / oder verlegen und anpassen einschl. aller Folgemalinahmen.

Rickbau des vorhandenen Bahniibergangs ,Falkenrotter Strafte” in Bahn-km 47,251 mit
allen zugehorigen technischen Anlagen und Einrichtungen sowie alle sonstigen FolgemaR-

nahmen an Bahnanlagen und Anpassung samtlicher von der Malinahme betroffenen Ver-
und Entsorgungsleitungen.

Rickbau des vorhandenen Bahnibergangs ,An der Paulus-Bastei* in Bahn-km 47,718 mit
allen zugehorigen technischen Anlagen und Einrichtungen sowie alle sonstigen Folgemaf-

nahmen an Bahnanlagen und Anpassung sémtlicher von der Mafinahme betroffenen Ver-
und Entsorgungsleitungen.

Anpassung und Sicherung der durch den Neubau der beiden EU betroffenen Anlagen Drit-
ter, sofern es keine besonderen vertraglichen Regelungen gibt.

Durchfthrung von MaBnahmen zur Kampfmittelsondierung und ggf. Kampfmittelbeseiti-
gung.

Durchfuhrung sonstiger MaRnahmen zur Bodensanierung an Bahn- und Strallenanlagen.

Durchitthrung landschaftspflegerischer Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen, die aus Anlass
der Malnahme erforderlich sind.

Grunderwerb von bebautem und unbebautem Grundbesitz;‘ﬁ{/ertminderungeDEntschédi—
gungszahjungen.

Grundstiicksfreimachungen.



o
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(6)_Schallschuzmatinahmen)

P)

notwendige Anpassung des Rad- und FuRwegenetzes fur die schwacheren Verkehrsteil-

nehmer wg. der Malnahme zu (1) a) als Liickenschluss entlang der Strecke 1560 mit den
erforderlichen Folgemafnahmen.

Beschreibung der kreuzungsbedingten MaRnahme (Fiktiviésung — wird nicht ausgefuhrt und
dient nur der Kostenermittiung).

Die Fiktiviosung umfasst folgende Teilmallnahmen:

a)

h)

Ersteliung einer Straken- und Radwegelberflhrung (SU) in Bahn-km 47,350 (qfi_einerd>

(Bruckenpauwerk ber die Eisenbahnstrecke 1589 und Uber die Gustav Heinemann Stras-

se einschiieRlich der beiderseitigen Rampen. Als Trassierungselement far die Straften-
tberfuhrung wie auch fir die weitere StraRenanbindung wird die Richtlinie fur die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) zu Grunde gelegt.

Ersteliung einer davon abgesetzten eigenstandigen wasserdichten Rad- und FuRwegunter-

filhrung mit Pumpenanlage in Bahn-km 47,639 als Ersatz fur die Aufhebung des BU ,An
der Paulus-Bastei". '

Verkehrsgerechte Wiederanbindung der vorhandenen Stralen, Wege, Zufahrten und Zu-
géange einschiieflich der Verschwenkung der Gustav-Heinemann-Strafte und giner ver-
kehrsgerechten Anbindung fur Radfanhrer und FuRganger von der Gustav-Heinemann
Strafte zum Briickenbauwerk.

Anpassung sémtlicher von den Mafnahmen betroffenen vorhandenen Ver- und Entsor-
gungsleitungen Dritter.

Erstellung der Entwasserungsaniagen im Bereich des SU — Briickenbauwerkes und der
FuR- und Radwegunterfihrung ,An der Paulus-Bastei”.

Durchfthrung ailer eisenbannspezifischen Begleitarbeiten fur den Bau der Straftentiberiiih-
rung wie Kabellagen (z.B. Signal- und Fernmeldeaniagen) wahrend der Bauzeit sichern
und ggfls. um- und / cder verlegen und anpassen einschl. aller Folgemafinahmen.

Riickbau des vorhandenen Bahniibergangs ,Falkenrotter StraRe* in Bahn-km 47,251 mit
allen zugehérigen technischen Anlagen und Einrichtungen sowie alle sonstigen Folge-

maRnahmen an Bahnanlagen und Anpassung samtlicher von der Malkinahme betroffenen
Ver- und Entsorgungsleitungen.

Riickbau des vorhandenen Bahniibergangs ,An der Paulus-Bastei* in Bahn-km 47,718 mit
allen zugehorigen technischen Anlagen und Einrichtungen sowie alle sonstigen Folge-

mafnahmen an Bahnaniagen und Anpassung samtlicher von der Malnahme betroffenen
Ver- und Entsorgungsleitungen.

Anpassung und Sicherung der durch den Neubau der SU betroffenen Anlagen Dritter, so-
farn es keine besonderen vertraglichen Regelungen gibt.

Durchfihrung von Mafnahmen zur Kampfmittelsondierung und ggfis. Kampfmittel-
Beseitigung

Durchftihrung sonstiger Malnahmen zur Bodensanierung an Bahn- und Strallenanlagen

Durchfiihrung landschaftspflegerischer Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen, die aus Anlass
der MaRnahme erforderlich sind

Grunderwerb von bebautem und unbebautem Grundbesitz; Wertminderungen, Entschadi-
gungszahlungen

Grundstiicksfreimachungen



(1)
()

(3)

o) Schallschutzmaltnahmen

p) Notwendige Anpassung des Rad- und Fuflwegenetzes fir die schwacheren Verkehrstell-

nehmer als Lickenschluss entlang der Strecke 1560 mit den erforderlichen Folgemafi-
nahmen.

(3) Im Ubrigen gelten die Unterlagen und Plane (s. § 11), denen die Beteiligten zugestimmt haben.

§3

Planfeststellung / Plangenehmigung

(1) Fur die MaBnahme ist zur planungsrechtlichen Absicherung entsprechend § 38 Abs. 3 Nds.
Strafengesetz ein die Planfeststellung ersetzendes Bebauungsplanverfahren gemal § 9
BauGB durchgefiinrt worden. Der B-Plan Nr. 123 der Stadt Vechta ist als rechtskraftige Sat-
zung mit Versffentlichung am 28.11.2007 in Kraft getreten.

(2) Das Varhaben Neubau einer Eisenbahndberfilarung in Bahn-km 47,350 der Strecke 1560 (§ 2
Abs. |7a) ist_mit Bescheid des Eisenbahn-Bundesamtes, AuRenstelle Hannover, 58121 Pap
16/2008 vom 23.06.2008 gem. § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 7 VwVTG und §18 b Nr. 4 AEG zu-
gelassen.

(3) Die notwendigen eisenbahn- bzw. strallenrechtlichen Verfahren fir den Bau des Fullgénger-
und Radfahrertroghauwerkes im km 47,639 im Zuge der Strale , An der Paulus-Bastei* sowie
fur den Rickbau der BU-Sicherungsanlagen inkl. Herstellung des Gleis- Regelquerprofils im
Bereich der BU in Bahn-km 47,251 und 47,718 erfolgen gesondert. Die Stadt wird im Einver-
nehmen mit und im Namen der DB die planungsrechtlichen Entscheidungen nach §§ 18 ff AEG
beim Eisenbahn-Bundesamt beantragen. Die straRenrechtlichen Einziehungsverfahren wird
die Stadt eigenverantwortlich betreiben.

§4
Durchfiihrung der MaBnahme

Die Stadt fuhrt alle in § 2 Abs. 1 aufgefihrien Malnahmen durch.

Die Baudurchfihrende ist fiir die Ausschreibung, Vergabe und Vertragsabwickiung mit den Unter-
nehmern zustandig.

Im Ubrigen kénnen Auftrage fur Leistungen ohne vorherige Bestatigung des anderen Beteiligten
vergeben werden. Der andere Beteiligte wird hiertiber aber vorab informiert.

Fuhrt ein Kreuzungsbeteiligter gem. § 1 Mafnahmen durch, die Auswirkungen auf Anlagen des
anderen oder den Verkehr haben kénnen, so wird er vorher dessen Zustimmung einholen. Maf3-
nahmen, die von der Stadt durchgefiihrt werden und im Gefahrenbereich der Gleise liegen bzw.
Bahnanlagen baulich und sicherheitstechnisch berlihren (z.B. Durchpressungen) sind von der DB
zu genehmigen und von der Bautiberwachung der DB zu begleiten. Dies erfordert den Abschluss
einer ,Baudurchfithrungs-Vereinbarung”.

Die Stadt beabsichtigt, kurzfristig mit der Mafinahme nach § 2 (1) a) zu beginnen und sie ztigig ab-
zuwickeln. Die DB unterstitzt die Stadt in dieser Absicht. Die bau- und planungsrechtlichen Vor-
aussetzungen fur die MaRnahme zu § 2 Abs.1 a) liegen vor. Die Stadt wird der DB die Ausfuh-
rungsplanung rechtzeitig zusenden und diese in verwaltungstechnischer Sicht mit ihr abstimmen.
Mit der Durchfuhrung der Malinahmen darf erst begonnen werden, wenn die betreffenden verwal-
tungsrechtlichen / technischen Voraussetzungen erflllt sind, die Finanzierung gesichert ist und alle
Beteiligten dem Baubeginn zugestimmt haben. Fur Baubeginn, zeitliche Durchfihrung der Maf-
nahme u.a. gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Erfolgt ein Baubeginn,
bevorldie Finanzierung der Gesamtmalnahmelgesichert ist, trégt die Stadt-alleindas finanzielle
Risike. Eine Vorfinanzierung durch die DB erfolgt nicht. gi st

Nach Durchfithrung der Malnahmen erfolgt eine gemeinsame Abnahme der in § 2 Abs. 1 be-
schriebenen Anlagen durch die Beteiligten.



(7) Die endgultigen Abmessungen der Kreuzungsanlagen werden in Bestandszeichnungen nachge-
wiesen. Nach Durchfihrung der Maknahmen Ubergibt die Stadt der DB eine Ausfertigung der Be-
standszeichnungen - auf Wunsch auf Datentrager und als Mikrofilm.

§5

Kosten der MaRnahme

(1) Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (= Kostenmasse) wird unter Beachtung des § 13 Abs.
2 EKIG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1.EKrv) und des Allgemeinen Rundschreibens

StraRenbau Nr.8/89 des Bundesministeriums fur Verkehr vomn 17.05.1989 (VkBI. 1989, S. 419) er-
mittelt.

(2) Die Kosten der Mafinahme (§2 Abs. 1 = Ziellésung) betragen nach dem als Anlage beigefiigten
tz ,Zusammenstellung der yoraussichtlichen Kosten*  voraussichtlich ca.
14.550.800.- Euro{(einschlieRlich Umsatzsteuer und Verwaltungskosten). R

0 89
0 Die kreuzungsbedingte Kostenmasse betragt nach MalRgabe des beschriebenen Fiktiventwurfes
600' (§2Abs.2) 12.122.000,00 Euro einschliellich Umsatzsteuer und }/grwaltungskosten

(in Worten: swélfmillioneneinhundertzweiundzwanzigtausend Euro)

(0(3) Die o.g. kreuzung
§0  vom BundfTE®

n nach § 13 Abs. 1 EKrG von der DB, von der Stadt und

Demnach entfallen auf

die DB 4.040.667,00 Euro
die Stadt 4.040.667,00 Euro
den Bund 4.040.667,00 Euro

4) Die‘@ kreuzungsbedingten Kosten (Differenz zwischen Gesamtkosten der Zielldsung und kreu-
zungsbedingten Kosten der Fiktivldsung)@er‘a'en von WSTMraEéE) die dabei in der Finanzie-
rung frei ist.

(5) Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EkrV sind Bestandteil der Kostenmasse. Bei der Be-
rechnung sind die Kosten fur das tatsachlich eingesetzte Personal anzusetzen (s. Schreiben des
BMV vom 18.09.95 — StB 17/E11/E16/78.11. 00/27 Va 95). Bewertungsgrundlage fur die Eigenleis-
tung der DB ist der vom BMVBW / EBA bestatigte ,Leistungskatalog zur Abrechnung von EKrG-
IGVFEG-Malnahmen® in seiner jeweis guitigen Fassung.

(6) Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Hohe von 10 % auf die von ih-
nen aufgewandten Grunderwerbs- und Baukosten, begrenzt auf die Fixsumme der kreuzungsbe-
dingten Kosten, in Rechnung stellen.

(7) Kosten fur Betriebserschwernisse wahrend der Bauzeit — Sperrpausen - gehéren — nur soweit
solche der DB Netz AG selbst entstehen — zur Kostenmasse.

(8) Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kreuzungsmasse.

§5
Abschlagszahlungen und Abrechnung

(1) Wenn ein Kostenbeteiligter gem. § 5 Abs.4 nachweist, dass die Hohe seiner Aufwendungen fur
Unternehmer- und Eigenleistungen seinen tatsachlichen Finanzierungsanteil Ubersteigt, leisten
die anderen Kostenbeteiligten auf Anforderung entsprechend dem Baufortschritt Abschlags-
zahlungen auf die kreuzungsbedingten Kosten. Die Zahlungstermine des DB Drittels der kreu-
zungsbedingt&n Kosten ergeben sich aus der Anlage ,Zahlungsplan®.



(2) Der endgliltige Zahlungsausgleich der kreuzungsbedingten Kosten wird unverztglich nach
Ubersendung und Prifung der abschlieRenden Kostenzusammenstellung durchgefhrt.

(3) Bei Meinungsverschiedenheiten darf die Zahlung der unbestrittenen Betrdge nicht bis zur Kia-
rung der Streitfragen zurlckgestellt werden.

(4) Die nach dem Gesetz zur Modernisierung des Schuldrechts im BGB von 30 auf 3 Jahre ver-
kirzte Verjahrungsfrist wird unter Beachtung des § 202 BGB auf 10 Jahre ab verkehrsbereiter
Fertigstellung der Kreuzungsmafnahme verlangert.

§7
Erhaltung und Eigentum

(1) Fur die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt grds. § 14 EKrG.

Danach erhalt

a) die DB: ihre Eisenbahnanlagen insbesondere den Oberbau, Kabel und Leitungen

einschl. der Entwasserung des Uberbaus im Gleisbereich (Einleitung in die
offtl. Kanalisation)

b) die Stadt: die Strallenanlagen, insbesondere sind dies

- ,die StraRenunterflihrung ,Gustav-Heinemann-Strale* (§2Abs.1 ¢) und die
Straldenanbindungen, /
‘die Entwasserungsanlagen mit allen zugehérigen Einrichtungen,
- das gesamte Trogbauwerk (auch im Bereich der Eisenbahniberithrung) ein
schlieRlich der Konstruktionsfugen und Abdichtungen im Trogbauwerk mit
Rampen im Zuge der kiinftigen Entlastungsstralle Vechta-West,
- die Entwésserungsaniagen in beiden Trogbauwerken einschiiefilich Pump-
stationen und Zuwegungen
- die Rad- und FuRwegeunterfiihrung ,An der Paulus-Bastei"
- die Beleuchtung und
- den konstruktiven Teil der Eisenbahnuberfihrungen (Uberbauten). Wegen der mo-
0 nolithischen Verbindung der Bauwerksteile (Trog und Uberbau), hedingt durch den,
g g (fohen Grundwassersfand))ist aus technischer Sicht eine  wirtschaftliche Trennung
0 “der Bauwerksteile nicht moglich. Daher wird in Anlehnung an das Uberwiegend-
Prinzip die Erhaltung vereinbarungsgeman bei der Stadt belassen und
- die landschaftspflegerischen Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen

(2) For Erhaltungsmalnahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei werden

auch Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf. erforderliche
Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

(3) Die Eisenbahnanlagen werden Eigentum der DB, die Anlagen gem. Abs.1 Ziff b) werden
Eigentum der Stadt Vechta.

8§38

Sonstiges

(1) Alle Arbeiten werden weitestgehend unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes und des

StraBenverkehrs durchgefuhrt. Einschrénkungen des Betriebes sind unter den Kreuzungsbe-
teiligten abzustimmen.

()i



(2) Die Bruckenprifungen der Eisenbahnlberfiihrungen nach DIN 1076 bzw. den Vorschriften der DB
obliegen der Stadt. Die DB ist zu beteiligen. Sind dabei Mafinahmen erforderlich, die Auswirkungen

auf Anlagen des anderen Beteiligten oder den Verkehr haben kénnen, so ist vorher dessen Zu-
stimmung einzuholen.

(3) Fur das Verfahren bei der Bauausfiihrung, der Kostenerstattung und der Abrechnung der MaR-
nahmen (§ 2 Abs. 1) gilt die ,Richtlinie tber das Verfahren bei der Bauausfihrung und Abrechnung

von MaRnahmen nach dem EKrG", bekannt gegeben vom BMVBW mit dem ARS Strallenbau Nr. 7
/ 2000-S 16/EW 15/78.10.20-04/8 Va0Q — vom 06.03.2000 (VkBI 2000, S. 172)

(4) Die Durchftihrung baulicher und technischer Mafinahmen bzw. die Genehmigung entsprechender
MaRnahmen Dritter im Verkehrsweg eines Beteiligten obliegt jedem Beteiligten fir seinen Ver-
kehrsweg. Leitungsverlegungen und der An- oder Einbau sonstiger Einrichtungen bedrfen jedoch
jeweils der vorherigen Zustimmung des anderen Beteiligten.

Dieser kann seine Zustimmung verweigern, wenn eigene berechtigte Interessen durch die Mafl-
nahmen beeintrachtigt werden kdénnen. Die Zustimmung kann davon abhéngig gemacht werden,

dass vor Durchfiihrung der MaRnahme eine besondere vertragliche Regelung zwischen ihm und
dem Malinahmetrager zustande kommit.

Diese Regelungen gelten nicht bei Erhaltungsmalinanmen nach § 7 Abs. 2.
Die Zustandigkeiten des Eisenbahn - Bundesamtes bleiben hiervon unbertihrt.

(5) Die Verkehrssicherungspflicht, der Reinigungs- und Winterdienst, die Sauberung der Ansichts- und
Verkehrsflachen und die Beleuchtung unterhalb der Elsenbahnuberfuhrungen im Zuge des Geh-
und Rad- sowie Strallenweges obliegen der Stadt.

(6) Die Stadt gestattet der DB unwiderruflich die unentgeltiiche Einleitung des Oberflachenwassers
von den EU in die Entwasserungseinrichtungen der Stadt. Hierbei sind die Bestimmungen der

gafls. erforderlichen wasserrechtlichen Erlaubnisse des Landkreises und des kommunalen Abwas-
serrechtes zu berlcksichtigen.

(7) Von den Kosten der Leitungsanpassung werden nur die Anteile der Kostenmasse angelastet, die
ein Beteiligter als Baulastiréger eines der beteiligten Verkehrswege zu tragen hat. Nicht zur Kos-
tenmasse zahlen die aufgrund bestehender Rechtsverhaitnisse von Dritten (z. B. Konzessionsver-
trage) zu Ubernehmenden Kosten. Diese sind erforderlichenfalls von dem jeweiligen Vertragspart-
ner bis zur Durchsetzung seiner Anspriiche vorzufinanzieren.

(8) Ein gegebenenfalls erforderlicher Grunderwerb eines Beteiligten von dem anderen Beteiligten wird

gesondert vertraglich geregelt. Die DB Netz wirkt fordernd auf entsprechende Grundstiicksgeschaf-
te mit der DB Services Immobilien GmbH hin.

(9) Die Kosten fur den Bautiberwacher Bahn (BUB) sind Verwaltungskosten. Sie werden von der Bau-

tragerin Stadt getragen, da bei der DB keine Bau- und damit auch keine Verwaltungskosten anfal-
len.

(10)Fur die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinienleitungen, die nicht zu
den Eisenbahn- oder Strallenanlagen gehoren, gelten die Bestimmungen des Telekommunikati-
onsgesetzes vom 22.06.2004, soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen bestehen. Die

Folgekosten bei Anderungen an betriebsnotwendigen Telekommunikationsanlagen der DB geho-
ren zur Kostenmasse (BMVBW-Schreiben vom 23.01.2003).

§39
Vertragsergdnzungen

Anderungen oder Erggnzungen dieser Vereinbarung bedtrfen der Schriftform.



§ 10
Genehmigungen

Diese Vereinbarung bedarf wegen des in § 5 vorgesehenen Beitrages des Bundes insoweit der Ge-
nehmigung des Bundesministeriums fir Verkehr- Bau und Stadtentwickiung gemaRk § 5 EKrG. Die
Genehmigung wird von der Stadt Vechta beantragt.

S
Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 6-fach ausgefertigt. Die Beteiligten sowie das BMVBS erhalten je zwei Aus-
fertigungen.

Als Anlagen sind beigefugt :
- Erlduterungsberichte
- Ubersichtskarte
- Ubersichtslageplan
- Kostenberechnungen
- StralRenquerschnitte
- Lageplane
- schalltechnische Untersuchungen
- Ingenieurbauwerk Plane
- Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten
- vorlaufiger Zahlungsplan

A5
Vechta, den 4. Mai 2010 Hannover, den /i Mai 2010
Stadt Vechta DB Netz AG Regionalbereich Nord
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